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SAAB-HISTORIK
Karl-Erik Larsson, februari 1989,

Som medarbetare i den arbetsgrupp inom Saabs Veteranférening som dtagit sig att
dokumentera och ti11 efterkommande forséka formedla minnen och higkomster fran
féretagets barndom, tycker jag mig kunna konstatera att vi lyckats ritt vil vad
gdller de "stora kanonerna". De som var pionjirer pd konstruktions- och
berdkningskontoren, som ritade, beriknade och konstruerade vira flygpian. De
som redan blivit legender eller som dr pd vig att bli det.

Men det fanns ju dven en annan kategori minniskor som iven de var pionjdrer, som
jobbade och slet i vdra verkstiader, de som hade den svira och ogiorifierade
uppgiften att omsitta mjukvara till hirdvara, att nita ihop spant, stringers och
platar till vingar och flygkroppar, att montera ihop stotstanger, ror, kablar
och apparater till fungerande funktionssystem.

De som i ur och skur jobbade med intrimning och kontrellkérning av flygmotorerna
och som sldppte ividg flygplanen pi sin férsta flygning.

- Saab-montérer som under "den stora ofredens dagar" skickades ut till
flygforbanden for att ridtta til11 fel och brister och som héll flygplanen i
luften. En beredskapstjinst och pionjirinsats, minga ganger under stressade
omstindigheter och primitiva férhillande. De som i de flesta fall var anonyma
och aldrig blev legendariska.

Eftersom jag sjdlv spenderade ungefir tio &r av mitt nistan fyrtiofemdriga
"Saab-1iv" i verkstader och hangarer si vet jag att dven diar hinde och
wtrattades det mycket som vore virt att berdttas och bevaras. Saab-historiken
blir aldrig komplett utan den biten.

Min egen verkstadsperiod varade kalendermissigt frin oktober 1938 till oktober
1948, och "produktsmissigt" frin det jag byggde den férsta mittvingsbalken ti11
SK 14 tills dess jag ombesdrjde klargdrningen for de sista leveransflygningarna
av B18B. Jag hann med att vara nyborjare bland nybérjare pa "nitningen”,
systemmontor/resemontdr, flygmotorintrimmare och startmekaniker.

Resten av mitt Saab-1iv tillbringade jag som service- och beredningsingenjér pa
Produkt-serviceavdelningen. Dir hade jag férminen att delta i underhilis-
metodikens utveckling fran "stor &versyn®, di flygplanen plockades isir i alla
sina bestdndsdelar, till selektiva och i minsta detalj planerade, optimerade
och definierade underhdllssystem, frin fpl 29 till JAS Gripen.

Férsta delen av min berdttelse, den som handlar om hur det hela bérjade for min
del - den jobbiga tiden pd "nitningen” - &r tidigare publiserad i Ostgdta
CorEesponden i samband med Saabs 50-&rsjubileum och &ven i LO-sidans "Vira ir pi
Saab-Scania®.

For att "MIN TID MED SAAB" ska fi en inledning iterges dven den delen,
omarbetad, kompletterad och i valda stycken under rubriken "ATT VARA NITARE".



Verkstadsminnen

Att vara
NITARE

Histen 1938 da jag arbetade vid
Facit i Atvidaberg hade jag sokt
intrdde vid Linkdpings Stads
Tekniska Aftonskolor och jag var
angeldgen om att snarast méjligt
skaffa mig arbete i Linkdping. Det
hade dven hdrts vdlgrundade rykten
om férestaende permitteringar vid
Facit.

Da jag i september gjorde ett
repmbte vid I 4 i Linkoping
triffade jag dar en kamrat frin
Facit, som genom slaktskap med
davarande verkstadschefen vid
ASJA/SAAB lyckats fa anstdllining
vid den expanderande flygindustrin.
Han talade om fdr mig att han
arbetade under en svensk-amerikansk
verkmistare som hette Lester
Berglund och att jobbet verkade
bra. Jag besl14t att préva lyckan
dven jag.

Ett problem var att jag inte hade
ndgra betyg eller referenser. For
att dnda ha nagot slags papper att
visa upp fick jag ett intyg av min
kompanichef att jag klarat av

militirtjinsten utan anmidrkningar.

Med detta intyg i fickan steg jag
av tdget pd Tannefors station och
gick in pa ASJA:s kontor. Dir
méttes jag av den, pid den tiden, si
vilbekanta skylten att arbets-
strykan var fulltalig och att
arbetssdkande inte togs emot. Jag
tog dnda mod till mig och knackade
pa en lucka i vidggen och begirde
att fa triffa verkmistare Berglund.
Damen i Tuckan fragade om jag var
arbetssékande, vilket jag
férnekade.
Jag fick sidtta mig att vinta pa
den trabink som vdl mdnga arbets-
sokande minns, och fick vinta
ganska ldnge. Damen fragade dnnu en
ging om jag var arbetssokande,
vilket jag annu en ging miste
foérneka. S& smianingom kom haq di,
Lester Berglund, satte sig pa
trabanken och fragade pa lite
bruten svenska vem jag var och vad
Jag ville.

Da jag maste erkanna att jag sdkte
jobb pekade han pa skylten
betriffande arbetssékande och jag
kinde att riddn var pd vdg ned. Jag
tog i alla fall fram intyget fran
de militdara myndigheterna. Han
tittade en stund pd intyget, sa
tittade han pa mig, och just di jag
var sdker pd att bli avvisad sade
han:"Du kan komma i morgon bitti",
som var en fredag.

Eftersom jag hade en del att ordna
upp i mitt gamla 1liv, begirde jag
anstand ti11 ndstkommande mandag
som var den 3 oktober 1938.
Bergiund sa till damen att anteckna
mitt namn och att jag var anstdlld.
Hon sag ilsket pd mig och jag var
for ett ogonblick rddd fér att hon
skulle kunna sdtta nagon kdpp i
hjulet.

Detta visar ett en verkmistare pd
den tiden hade makt och myndighet
dven did det gdlide att anstédlla
arbetskraft.

P& miandagsmorgonen satt jag iter pa
triabdnken med mina dgodelar i en
viska som jag fick stdlla in hos
damen i Tuckan. Jag tyckte fort-
farande att hon tittade lite argt
pa mig for att jag narrats, men det
var nog mest mitt daliga samvete
som spikade.

Efter 1ang vdntan pd trdbanken kom
verkmdstaren och hamtade oss som
skulle bdérja den dagen. Vi var bara
tva for den stora anstdliningsvdgen
hade annu inte bdrjat. Jag fick
anstdlIningsnummer 1722 och var
alltsa den 22 som hade anstdllts.

Inte nagon ging under anstdllnings-
rutinen var det tal om arbetets art
eller timpenningens storlek, just
da var det huvudsaken fér mig att
fa jobb i Linkdping. Vi erfor
sedermera att timpenningen var 79
ore + 22 ére i tillagg.



Verkmdstaren Berglund tog med oss
nybérjare in i Hall 1, som d& var
nybyggd, och kopplade utan vidare
ceremonier ihop oss med var sin
kompis som varit anstdllda nigra
mdnader. De hade fitt en viss
utbildning och under nigon tid fatt
trdna pa att borra vinkelrdta hdl i
en trdplanka samt att nita ihop
platbitar snyggt och prydligt. Vi
tvd som bérjade den dagen "slapp”
denna utbildning.

Samma dag som vi anstdlldes bérjade
det egentliga arbetet med
"hardvaran™ ti11 flygplan SK 14. Vi
skulle bérja med att bygga de
férsta vingbalkarna, och det var
bara att satta igang.

Jag minns att vi rent spontant
uppfann det sedan allmint
praktiserade signalsystemet: ett
knack med mothillet = Yite mer, tvi
knack = nog. Detta gjorde slut pi
mycket gap och skrik.

Det var brattom virre och under
dagens Topp kom bidde verkstads-
chefen Bertler och majoren
Nordkvist allt emellanit och
inspekterade hur arbetet
fortskred.

Tydligen gick det inte fort nog fér
fram pd eftermiddagen kom verk-
méstaren och begirde att vi skulle
arbeta dvertid ndgra timmar. Jag
framhdll att det var svirt att
jobba dver, eftersom jag dnnu inte
hunnit att skaffa mig husrum.
"Husrum det ska jag ordna", sade
Berglund och for i vag.

Efter en stund kom han tillbaka och
sade: "Du far bo hos den hir gossen
under natten". Sa redan pi min
férsta arbetsdag pd ASJA/SAAB blev
det dvertidsarbete och det skulle
b1i mycket av den varan sedermera.

Som tidigare ndmnts hade jag ingen
som helst aning om vad jag skulle
syssla med pa ASJA. Det blev
nitningen till att borja med.

Fpl SK14

Nitning i samband med byggandet av
helmetallflygplan var nytt for
svensk flygplansindustri. Det fanns
egentligen ingen som behdrskade
detta svira hantverk. Vi som
sysslade med den verksamheten fick
i stort sett 1dra oss metodiken
sjdlva. Nagon utbildning utéver att
borra i brader och nita ihop
platbitar bestods inte till att
bérja med.

Nitningen hade ofdrskylit 14g
status och var klassad som
"tempoarbete™. Fortjinsten var
darmed relativt ldag. Diarfor var
det, vid den tiden, de flesta
nitares ambition att snarast
méjligt sbka dver till slut-
monteringen ddr fortjdnsten var
dtminstone 20 dre mer i timmen.
Nagra ackordsarbeten férekom inte.

Under de tio ar som jag arbetade i
Saabs produktionsavdelning préivade
Jjag pa de flesta férekommande
arbeten fdr skrovbyggnad, slut-
montering av el-instrument-brinsie-
och hydraulsystem och flera ars
hangartjinst med flygmotorintrim-
ning. Men inte inom nigot av dessa
arbetsomraden har jag tridffat pa
nagot arbete som rent hantverks-
missigt har varit svdrare dn just
nitningsarbete.

Svarigheterna i bdrjan berodde till
stor del pa att det inte fanns
nagon som kunde ldra ut metodiken.
Verktyg saknades och minga var
daligt utprovade. Nitmothall fick
vi i stor utstrdckning skaffa
sjdlva. Vi sigade ut trimodeller
och s& gick vi ti11 ASJ maskin-
verkstad och bestdllde ett liknande
av stdl. Vi saknade sd enkla
verktyg som platkiammor, och under
lang tid hade vi endast en enda
vinkelborrmaskin pd hela
avdelningen att samsas om. Det var
ofta dalig passning mellan
detaljerna.

Ti11 alla de besvdrligheter som vi
hade bidrog dven den omstdndigheten
att det objekt vi jobbade med var
ett licensbygge och konstruktionen
darmed anpassad till de produk-
tionsresurser och den metodik som
fanns hos tillverkare i USA, men
som saknades vid ASJA/SAAB.



Att nita fast en fastvinkel, pd
armléngs avstand inne i en tring
vinge, med en 25 cm 13dng krokig
stans och ett mothill som sig ut
som en spisraka, var midnga ganger
ett lotteri dir "nitlotten" 1ig
ndra till. Det Kunde ta dagar att
reparera ett misstag.

Den férsta tiden pa nitningen
jobbade vi dvertid oerhdrt mycket
for att halla terminerna, och det
hande nagon gang att vi fick en
ankomststampel for nista dag nir vi
stdmplade ut. Vi som var med fran
bérjan fick i regel "gd fore" och
tillverka de férsta enheterna som
var svdra. Pd sid sitt blev arbetet
aldrig enahanda. Det var stindigt
nya svarigheter och problem.

Tillsammans med min gode
medhjdlpare "Bjarka®, som var
nitningen trogen inda till
pensionen, tillverkade vi kropps-
undersidan ti11 SK14 som var en
skalkonstruktion, samt mittvinge-
nosen.

Men det fanns flera svara bitar som
andra gjorde, exempelvis ving-
spetsarna. Vid den jiggen gick det
at mycket snus och svordomar. Vissa
dagar var det sdkrast att gd
omvdgar forbi. Alla var hart
engagerade i sina uppgifter.

Efter ndgon tid fick jag i uppdrag
av verkmdstare Berglund att gora en
del forberedelser for produktion av
vingarna till fpl B5.

Saab hade frin USA inférskaffat ett
komplett skrov med vingar som var
hop-skruvat istdllet for nitat. Jag
skruvade isdr de sviraste bitarna,
ritade och bestidllde de special-
verktyg som jag beddmde skulle
komma att behdvas, Gversatte och
kompletterade anvisningarna pd de
amerikanska ritningarna. Vad jag
kan erinra mig var detta de férsta
ansatserna till produktionsbered-
ning vid Saab.

Inskolning och utbildning av ny-
anstdllda var minst sagt dilig med
hdnsyn ti11 arbetets svirighetgrad
och kvalitetskraven. Det blev dyra
ldrpengar fir Saab innan verkstads-
ledningen fattade galoppen.

Nog kommer vi ih&g honom som vi
kallade "Vanga" som i sitt
ofdrstand ritsade mittlinjer pi
stringers med ritstift si att ett
antal vingpaneler kasserades. Och
honom som rikade fi ett si stort
nithal att han miste gi til11 ASJ
for att hitta en tillrickligt stor
nit, den han knosade till si att
den liknade en utslagen maskros-
blomma. "Vanga" blev befordrad till
kgntro1]ant, och det var han bra
pa.

Nar sedan den stora anstdllnings-
vagen gick i brdnningar, f61jde det
naturligtvis med minga som inte
hade handlag och fallenhet fér att
bygga fiygplan. En viss "sortering”
skedde vdl redan i den nyetablerade
"nitskolan” dir Rol1f Nilsson, under
en tid, med fast hand skdtte
inskoTningen. Men sdllan blev nidgon
oplacerad; det fanns si minga olika
sysselsdttningar att vdlja pd inom
den expanderande flygindustrin.
Alltid fanns det nagot som kunde
passa, eller en vidg att "vandra
vidare™ pa om man si ville.

Exempelvis kunde man bli *detalj-
jagare", vilket innebar att spara
upp och skaffa fram detaljer till
de olika arbetsplatserna. Pi den
tiden fanns det inga datorer som
h611 reda pd var i produktions-
kedjan detaljerna fastnat.
Detaljjagaren var en mycket viktig
kugge i maskineriet, han skulle
kdnna ti11 produktionsvigarna och
“kdnna pd sig" var det stoppat upp.
Fér mdnga blev detaljjagandet en
naturlig vdg till anstidllning pa
produktionsplaneringen.

Var man teknikintresserad och hade
teknisk utbildning eller erfarenhet
kunde man kanske f3 bérja som
kontrellant.

Visst fanns det prestige och
motsattningar mellan oss som gjorde
grejorna och de som var satta att
overvaka kvalitén. Det hinde val
ibland att det kom ndgon nyanstilld
kontrollant som dvervirderade sin
status och kompetens, och att vi di
argade upp oss och kallade honom
for "nitsnok”. Men det var undantag
och fér det mesta respekterade vi
varandra och hiéll sams.

Eller hur, Oskar och Birger.



Arbetsmiljo

Nagot borde vdl dven sdgas om var
arbetsmiljo, den tiden som var
langt, langt fdére MBL, myshérnorna
och kaffeautomaternas tidevarv.
Under nagon period, dd vi inte hade
frukostrat, var det stridngeligen
férbjudet att medha termoskaffe.
Rékningsférbudet var totalt och
den som inte kunde bemidstra
nikotinberoendet fick ta till
snuset. Verkstadsbefdlet sag vil
fér det mesta genom fingrarna med
kaffeforbudet, men ndstan varje
morgon tog "den allra hdgste" en
morgonpromenad i hallen och kikade
in i riggarna och sag efter om
nagon fikade. Han tog aven ett
sniff vid toalettddérrarna foér att
kontrollera att dar inte roktes.

Otroligt men férekommande.

S4 snart det var fara & firde gick
den varnande trumsignalen genom
verkstan.

Bilde ir tagen i Hall 1 i bdrjan av 40-talet och visar undertecknad
i arbete med en vinge till SK14.

Trots alla forsiktighetsmatt sid
hinde det att "den allra hégste" en
mandagsmorgon da vaksamheten och
verksamheten var dalig, overraskade
nagra gossar med att prata strunt
inne i en flyg-kropp. "Vad gér ni
hir" sade han till gossarna®. "Vi
Jjobbar" sade de odverraskade. "Ni
gér sa i helvete heller”, sade den
vildige. Det stannade faktiskt
hdrmed. :

Nigon som varit i USA och studerat
flygindustri hade lirt att varje
gubbe i verkstan borde bira en vil
syntig bricka, som visade vilken
avdelning han tillhdrde. Den som
bar svart bricka kunde réra sig
fritt mellan samtliga verkstider,
den som hade grdn bricka kunde réra
sig fritt i Hall 1. De flesta av
oss "gamlingar" skaffade oss gréna
brickor under olika férevandningar.
"Det hade varit mera virt om de som
varit i USA lart sig hur man bygger
fiygplan", sade en sanningssigare.
Systemet var dverambitiost och brot
vdl sa smidningom samman.




En episod som i nagon man belyser
férhdllandet mellan arbetare och
verkstadsbefal bér vil raddas undan
gldmskan.

Det hande ibland under de kalla
vintrarna i bdrjan av 40-talet att
det var si kallt i Hall 1 ndr vi
kom pd morgonen, att vi helt enkelt
gick hem igen. Vid ett sadant
till1fdlle, ndr vi var pd vdg att ga
hem, blev Gunnar Andersson och
undertecknad haffade av verkstads-
ingenjéren Mardfelt. "Ni som brukar
vara foérnuftiga (var han nu fick
det ifrdn) kan vdl tala med era
kamrater si att de inte gir hem",
sade "Miarden". Men gubbarna var
redan pd vdg och sjalva var vi helt
instdllda pa en extra fridag.

Det var vacket vintervader, sd vi
gick hem efter vara skidor och
akte uppfor den frusna Stangan mot
Tannefors. Nar vi adkt ett stycke
motte vi "Marden” som gick pa
strandpromenaden. Vi sneddade dver
mot andra sidan, men det var for
sent. Han hade redan sett oss. Han
stannade, hdtte med niaven it oss
och ropade: "Nu fryser ni inte era
Jjdklar. Vi kér igang klockan 13 och
kommer ni inte da sd far ni
sparken.

Det var ju klara besked, si vi
vigade inte annat, men det var inte
minga som var ddr. Till straff fick
vi jobba dver pd kvdllen, sa det
blev inte sa mycket bevant med var
extra fridag.

Min forsta tjansteresa

Medan jag dnnu var kvar pi
nitningen gjorde jag min férsta
tjinsteresa.

[ bérjan pa 40-talet nar Saab
levererat ett antal BS-or till F4 i
Ostersund hinde det att ett fpl
under flygning dver Linkdping
tappade en vinge. Det var det
forsta flyghaveri som jag var
dgonvittne till. Det var en ruskig
upplevelse att se hur fpl sondrades
i luften, snurrade runt den
kvarvarande vingen och slutligen

" slog 1 backen med ett brak utan att

nagon hoppade. Bdda ombordvarande
omkom och det blev naturligtvis
stort rabalder. Vid den efter-
kommande utredningen framkom det
som inte vara nagon hemlighet for
0ss som jobbade med B5, att ytter-
vingens kontur inte stimde med
mittvingens. Det var sid stora
avvikelser att det var svirt att
dven med hjdlp av koniska dornar fi
in bultarna i sina hal. Kopplings-
bultarna var alltsd monterade med
férspdnning, vilket himnade sig.
Det beslutades att justering av
vingprofilerna skulle utféras pa
plats vid F4 i Ostersund. Ett nog
sa kvalificerat jobb som i princip
utférdes sa att nitfdrbanden
borrades upp och mellanligg
inférdes tills vingprofilen passade
mot en moderjigg.

Pa den tiden fanns det ingen
service-avdelning och arbetet
skulTe utfdéras helt i verkstadens
regi.

Alltnog, det beslutades att en
samling gossar, val behdrskande
nitningens svdra konst, skulle
packa sina trunkar och bereda sig
pa en lingre tids vistelse uppe i
norr. Fér midnga av oss som tidigare
kanske inte varit norr om Stockholm
var detta naturligtvis nigot av ett

goda extrafdrtjanster. Vi skulle f3
arbeta dvertid sd mycket som vi
bara orkade och dessutom skulle vi
fd ett dagtraktamente stort atta
kronor. P3 denna summa skulle vi
naturligtvis hidlla oss med mat och
husrum. Verkstadsingenjor Mirdfelt
lovade vidare att Saab skulle
anskaffa billigt husrum och att vi
skulle fa ata pd flottiljen for
1:50 kr per dag. En nitare som di
normalt tjdnade 1:50 kr i timmen

tyckte att det var hyfsade villker.

£

De sorgliga resterna av B5:an som
tappade en vinge.

e




Vi som biev utvalda var naturligt-
vis intresserade av vad vi behdvde
ta med oss. Mardfelt som varit och
inspekterat fdorlaggningen, ansag
att ett varmt sdngticke eller
sovsdck borde nog var en ha med
sig. Han hade si rdtt, sa ritt.

Ledare for ganget skulle vara en
kontrollant pa monteringen som
gemenligen kallades "ABA-Lasse".
Han hette egentligen Carl Larsson
och blev sedermera chef fér
Produktservice-avdelningen och sa
smaningom en av Saabs direktérer
och detta innan det gatt inflation
i direktorstitlar.

En gramulen dag i borjan pa
november stod vi infér det som
skulle bli vart hem ndgra ménader
framat. - - : T
Vart hem visade sig vara en
transportabel skogshuggarbarack med
ett enda stort rum och en liten
foérstuga. I férstugan fanns en
trabink med plathandfat och dito
vattenhinkar. Vidare bekvimligheter
och hygieniska faciliteter saknades
helt. Sdngarna var av vedertagen
(och vedervardig) militarmodell,
under- och éverslaf. Uppvarmning
skulle ske genom att elda i en stor
fyrkantig "norsk spisel" av
jdrnptat. Elda och skaffa ved det
skulle vi gora sjdlva. Det fanns
ett torrdass ett stycke nere i
sluttningen mot Storsjon och dit
fick vi skotta vig bdst vi ville.
Nar snistormen lag p& frin Oviks-
fjdllen dd hoppade dasslocken. Det
ville till att man d& var bdde nédd

ech tvyunggn.

Vi tyckte nog att férlidggningen var
i det primitivaste laget dven for
nitare, men ABA-Lasse som bodde pa
ett nagot bittre stdlie, han
framh811 att vi hade ju kommit fér
stt arbeta och inte for att ha det
ra. o
Nir sedan den riktiga vinterkylan
infann sig da var det nédstan
omdjligt att halla vdrmen. Inner-
taket bestod av 1dsa trdldmmar utan
nagon isolering och dir ovanfdér var
det fritt fram for yrsnd och vind.
Sa pd ventilationen fanns intet
att klaga. Sagspansfyliningen i
viaggarna hade sjunkit ihop, sa pa
den dvre viagghalvan var det alltid
frost ndar vi gick pa morgonen och -
nar vi kom hem pd kvdllen.

Tvittvattnet var ofta fruset, sa pa
morgontoalett fanns det da icke en
tanke. Sa smaningom fick vi en
"malaj" fran F4 som eldade it oss.
Han fick nagra kronor om dagen, men
da skaffade han dven den ved som
gick at. Vi fragade aldrig var han
fick den ifran. Var malaj skottade
aven vag till "prevetet".

I denna primitiva kdk bodde vi,
tolv man under ca tva manader. Det
blev strax ett stugsittargdng och
ett skidakarging.

ABA-Lasse drev pa jobbet. Han gav
oss varken rast eller ro. Han hade
till och med dialig forstielse for
att vi ville ha ldrdagsefter-
middagarna lediga for bastubad. Att
vi skulle arbeta om sondagarna var
sjdlvklart, men han protesterade
inte da vi "strejkade" en sdndag i
advent och gick pa hdgmassan i
Frisd Kyrka som 1dg alldeles i
narheten.

Ingen skulle vdl idag acceptera att
leva under sa primitiva
forhallanden och med en si stressig
arbetsinsats. Men det var ju krig i
varlden da och pretantionerna var
inte sa hdogt uppskruvade, och det
fanns de som hade det virre.

Naval, jobbet blev firdigt och
resultatet gott, for efter vad jag
vet sa tappade ingen B 5 nagon
vinge efter detta. Till jul var vi
hemma igen. Alla hade tjanat en
extra slant och nagot blev det vil
dver sedan Stadskdllaren, Hotell
Standard och forlustelsestdllet
Runeborg fatt sitt.



Flygplan B3
Saab Trollhattan-produkt

Flygplan B4

ASJA-produkt

Har dr vi som botade fpl B5 frin
vingtapparsjukan.
Fotografen Carl Ramstedt saknas.

ABA-Lasse hade vdl tagit det firsta
steget pa sin karridrstege och vi
andra gick tillbaka till vardags-
slitet i verkstan - en upplevelse
rikare. Vi som var med talar dnnu
idag om den expeditionen och vi

minns den med ett gladjens skimmer Flygplan B5
sasom det mesta fran ungdomsaren. Sazh Linkag:
Ingen av oss kunde vdl glomma den aab Linkdping-produkt

vidunderliga utsikten fran vart
dass: Ovikens hela fjallvard.



Manniskor jag mitte

KALLE KALLSTROM

En av de fargstarkaste manniskor
som jag trdffade pa Saab var Kalle
Kdllstrom. Kalle kom fran USA men
var fodd i Byske. Han blev fdrman
pa nitningen. Inte kunde han sa
mycket om flygplansbygge till en
bérjan men han var en god
organisatdor och arbetsledare. Han
arbetade ivrigt pa att hdja
nitningsarbetets status och dirmed
nitarnas loner. Nir det visade sig
omdjligt att héja timlénerna da
gjorde han sa manga som méjligt
till "firarbetare" med olika
lénepaslag.

Kalle var orddd i sitt upptréddande
mot verkstadsledningen, holl sitt
folk om ryggen men dven i Herrans
tukt och fdrmaning pa sitt
speciella sdtt. Jag minns en gang
nar nagra leklystna gossar skrivit
siffror pa bandsagshjulet och
spelade roulett. Kalle kom pa
gossarna och tyckte vdl att det var
i hdftigaste laget. "Va roligt ni
har pojkar" sa han pa sin
oefterhdrmliga Byske-amerikanska,
"det dr vdl lika bra att jag ocksa
blir med, sd vi far sparken pa
samma gang." Det blev inget mer
spel pa den rouletten.

Kalle var en utomordentlig

pimpel fiskare. Han tillhorde det
verkligt salta ganget pa Roxen. Och
fastdan jag sjdlv i mina bista
stunder tyckte mig vara rdtt hindig
med pimpelstickan, si var jag
alltid novisen pd isen i hans
sdallskap.

Han var en otroligt skicklig
berdttare och fullproppad med glada
historier. Han kunde beritta fiske-
historier med sadan inlevelse att
det Tuktade fisk i hela monterings-
hallen.

Kalle blev sa smaningom chef for
reparationsverkstaden, och under
var langa anstdliningstid mittes
vara vdgar manga ganger och i olika
sammanhang. Vi hamnade bada sa
smaningom pa Produktservice-

avdelningen. Under ling tid, di vi
dnnu var ensamvargar inom var sitt
omrade, delade vi kontorsrum.

Kalle blev var firste riktige
pensiondr. Han verkade glad och fri
nar han gick, men jag som kinde
honom sa val miarkte att det var med
saknad han slutade. Det ir inte
alla ginger den "naturliga
avgangen" dr sa naturlig fér en
Saabare som varit med fran bérjan.

Kalle Killstrim

Lester Berglund

Var amerikanske verkmistare fann
sig aldrig till rdtta med
"smattigheterna" pa verkstan. Nir
krigets askor borjade mullra reste
han tillbaka til11 USA. "Hir ska du
inte ga kvar och slita ut dig till
ingen nytta", var hans avskedsord
da vi festade av honom. "Skriv till
mig sd ska jag skaffa dig bade jobb
och garantier." Sa blev det nu inte
och dd jag en ging var pa tjinste-
resa i Los Angeles hade jag for
avsikt att sdka upp honom. Men jag
var for sent ute.



Slutnitat

Mitt sista jobb pa nitningen var
att som forarbetare ansvara for
sammanbyggnad av fpl B5s kropps-
undersida och mittvinge med
kroppstversidan innan den gick till
slutmonteringen. Hopbyggnaden
skedde i en ganska sa primitv jigg
som med lite spex- och sex-
anspelning kallades for giftermals-
jigg - tva enheter fdrenades till
en.

Det var ett grannlaga jobb och det
var viktigt att spanthalvorna blev
justerade sa att det blev ritt
kantavstand vid hopnitningen av
langsgdende skarvarna och att
spantet for stabilisatorinfast-
ningen blev rdatt avvagt. Det fanns
inga fixeringar utan skjutmatt och
vattenpass var arbetsinstrument.
Ett misstag hade varit oreparabelt.

Ett par ar pa nitningen kunde vara
nog och jag hade ett avtal med
Mirdfelt att sa snart vi var ifatt
med leveranserna av kompletta
kroppar skulle jag borja pd slut-
monteringen. Nir vi hade tva
kroppar i buffert och jag visste
att det fanns vakanser pa
monteringen, samlade jag ihop mina
verktyg, gick upp till "Mirden" och
meddelade att jag tankte flytta
dgver till monteringen. "De va som
fan", sade "Marden", "gor det du".

Sa smaningom fick nitarfolket sin
rdattmiatiga status och dérmed en
vettig lon fir modan. Nu dr de ju
inte "nitare" ldngre utan detalj-
montdrer. Men det skadar kanske
inte att fa hdéra lite om hur vi som
var pionjiarer hade det i Saabs
barndom.

Under min mer &n 40-driga anstdll-
ning pa Saab gick jag vid manga
till1fdllen ned till verkstan och
tittade pa nitningsjobben. Jag
kunde aldrig sluta beundra den
kvalité och finish som sedermera
var utmiarkande for dessa arbeten.

"Giftermalsjigg fpl BS.

H;r hgr vi satt upp "Original-B5an"
for nagon justering.

Inga dd-nitar, inga stansmirken,
inga bugglor. Med viss tillfreds-
stallelse har jag konstaterat att
manga av de mothall som jag
konstruerade till flygplan B 5, fir
sa ldnge sedan, annu finns kvar.
Men nu har de sdkert ritnings-
nummer.

Visst kdnner jag lite stolthet dver
att jag ldmnade ndgot efter mig pa
nitningsverkstan aven om det bara
ir ett enkelt mothall och dven om
det bara dr jag sjalv som vet dess
rdatta ursprung.

Jag kdnner dnnu tacksamhet mot
verkmdstaren Lester Berglund som
inte avvisade en angelidgen arbets-
sokande en dag i september fdr 50
ar sedan. Och visst kommer jag ihag
manga av mina kompisar och
medkdmpar fran den tiden. "Biggan",
"Manen", "Bjdrka", "Vanga-Greven",
"Smaland" och mdnga, manga fler.

Mig kallade de "Viasterviks-Lasse".

PS

Jag forsonades dven med "Damen i
luckan" som inte alls var argsint
men det dr en helt annan historia.



Att vara Montor

Kar1-Erik Larsson feb 1989

Mitt fdorsta sjdlvstindiga arbete pa
slutmonteringen var el- och
instrumentinstallationen pa SK 14.
Den flygmaskinen var helt underbar
fior en montér att jobba med. Den
var ju helt dppen innan kropps-
sidorna skruvades pa. De flesta
arbeten med rér- och lednings-
dragning kunde utféras fran
golvplanet.

Vi var tva montdrer som arbetade
parallellt med var sitt flygplan
och vi tdvlade med varandra att
gira den snyggaste installationen.
Pa den tiden fanns det faktiskt
méjligheter till Tite variationer
och hantverksmdssiga finesser. En
snyggt utfird instrumentinstalla-
tion var nagot av en skdn konst,
tyckte vi. Vi bemidade oss aven for
att visa "de gamle" pd slut-
monteringen att vi kunde battre

dn manga av dem. En del av "de
gamle" var dnnu stora i korken mot
"nybérjare", men snart férsvann de
i mangden eller blev kontrollanter
eller arbetsledare.
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En befogad kontrollanmirkning var
ett slag mot ytkesstoltheten som
sved i sinnet, sa pafundet med
kvalitet 80 och sjdlvkontroll fanns
redan pa den tiden men hette di
yrkessolthet.

Fpl SK14

SK 14 under montering i Hall I.
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Slutmentering av B 17 i Hall I april 1943,
Vid propellern: Pa fdrarplatsen: Vid landstdll:
Anton Larsson Erik Olovsson K-E Larsson

P& slutmonteringen arbetade jag sedermera med de flesta system som d& fanns pi
fpl, styrsystem, hydraulik, landstdll etc pa minga olika flygplantyper. Fér att
f& préva pd elektrikeryrket atog jag mig elinstallation pad fpl BS.
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PRODUKTSERVICE

Under den fdrsta Saab-tiden fanns
det ingen etablerad service-
avdelning sd att férekommande
reparationer, kompletteringar och
modifieringar fick i stor
utstrdackning utféras av Saab-
personal och i verkstadens regi.

Redan pa "nitartiden" hade jag
bérjat med att resa omkring pa
flottiljerna for olika arbeten och
det blev sd att jag var mer ute och
reste d&n jag var hemma pi Saab. Det
var ett jobb som da passade mig
perfekt. Det gav extrainkomster och
framfér allt erfarenheter hur
flygplan anvidndes och fungerar i
tjdnst vilket var virdefullt for
min kommande yrkesinriktning.

Vi var nagra montdrer som mer in
andra utnyttjades fér reseverk-
samheten. For det mesta reste vi
fler i sdllskap, men ibland var vi
ensamma och visst fdrekom det di
att vi kdnde oss utlimnade och fick
ta beslut som vi varken hade ritt
till eller betalt fér. Fér var man
utskickad av "Den stora Flyg-
maskinsfabriken" di skulle man
ocksa kunna fixa allt pd vara
flygplan.

Vi som reste ofta hade féorutom
traktamente, forhandlat till oss
ett 20%-igt 1onetillidgg (utpressat
sa Mardfeldt). Vi ldrde oss dven
att fixa mat och logi till ringa
kostnad pd flottiljerna, och tyckte
val att vi kunde leva lite
krdseligt och fa balans i tillvaron
under veckosluten, och idndid fi en
slant over. Vi blev vdlkinda och
aven vdlsedda pa flottiljerna och
manga ganger blev vi erbjudna
anstdliningar som ibland var
lockande.

Fpl B5 med skidor
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Men allt var inte slit och slip,
visst upplevde vi manga glada dagar
under vara resor. De flesta av oss
var ju i ungdomens fagraste vir,
och det satte naturligtvis sin
prdgel pa fritidsaktiviteterna. For
som min kompis pa mdnga resor,
Lenrart, sa en ging di vi kénde oss
isolerade pa F7: "Inte fasen kan vi
sitta och meta aborre i Vidnern den
hdar helgen ocksa, da fir vi
lappsjuka".

Det var ofred ute i vidrlden och
krigsberedskap i Sverige men &nda,
och kanske just darfér, gick
néjesmaskinen pa hogvarv. Det var
Jju Glenn Miller-epoken med
storbandsmusik, det var Vera Lynn
och UlTa Billkvist. Det var dans
borti vdgen pd 1dvade dansbanor i
Tadene, eller i Folkparken i
Vinersborg, Teaterkdllaren i Kalmar
eller annorstides, och nog var vi
ddr och svangde oss ndn gang.

Men det var dven igenisade
gengasbussar som inte orkade upp
fér backarna vid Frésé Kyrka,
trista kvdllar pa mdssar, hotell
och restaurang med brist pd
kottkuponger, fiskbullar och
léngtan annanstans.

Saabare pa sdndagsutflykt till
Oland, vid en tjansteresa till F12
Kalmar i borjan av 40-talet.

Fran hioger: A1f Ringkvist, K-E
Larsson, serviceing. Sixten
Strooper.



Resor jag minns mer an andra
Resa runt Sverige

De férsta tio fpl B 17 som
levererades fran Saab Trollhittan
var inte kompletta och det hade
bestdmts att en del komplette-
ringar skulle utforas vid

flottilj av personal frin
Linkdping. Mardfelt tyckte det var
bra att vi ldrde oss jobb som
senare skulle bli aktuella i
Linkdping.

Vi var tre montoérer som reste till
Trollhdttan for att lira oss. For
min del blev det bombfdllnings-
reglage och fjdrrkompassinstalla-
tionen. Vi var i Trollhidttan
ungefdr tre veckor och under den
tiden hann vi bade ldra oss jobbet
och att bli osams med den
hetlevrade verkstadschefen Jerk
Rydberg, det sistndmnda littare dn
det férsta. De aktuella flygplanen
var utspridda pa flottiljerna F7,
F3, F2 och ndgot fanns pa Saab i
Linképing.

Den sommaren, pa F7, flég jag for
forsta gangen i flygplan 17.
"Javisst", sa kaptenen, vars namn
jag glémt, "hoppa upp i baksits,
det finns en fallskdrm i stolen”.
Jag hade inte haft nigon fallskirm
pa mig férut och det blev inte
riktigt sa nu heller, for jag kom
inte underfund med hur remmarna
skulle knappas fdrrdn det bar ivig.
Hade det blivit aktuellt med uthopp
hade nog skdrmen och jag valt
skilda vdgar til11 moder jord. Som
tur var hann jag spdnna fast mig i
stolen, fér det skulle komma att
behdvas.

Fpl 17 pa flottorer, vid slipen F2
Hdgernds.

Vi avslutade sommarens odyssé pa
favoritflottiljen, F2 Higernds, och
det ma vdl nu sdgas att vi gjorde
0ss ingen stdrre briadska med
jobbet. Det kunde dven hinda att vi
fick vinta i dagar p& att ritt
flygplan skulle komma in fran
skdrgarden.

Men det gjorde inte sa mycket, for
det var sommar och Virtans vatten
var da dnnu badbart. Det var skona
dagar.

Nar jobbet var firdigt bjéd Saab
Trollhdttan pd supé pd Lindgérden
och vi fick tack och hdlsningar
fran Jerk, s& vi var sams igen.
"Det var som fan", sa Mirdfeldt,"va
dom kan va generdsa i Troll-
hattan".

Flygande service

En férmiddag kom verkstadsingenjor
Mardfelt farande och sa till mig
att omedelbart plocka ihop mina
verktyg och sticka ivdag till F2
Hagernds. Taget skulle gi om nin
timma. "Ta taxi fran centralen si
du hinner ut till F2 fore kvdllen".
"Det &r flygstopp och vi miste visa
att vi gor ndgot. Du kan bérja med
att lyfta ur férarstolarna, si
kommer ‘Klotis i morron férmiddag
med ritningar, instruktioner och
materiel.” Men efter en stund kom
han tillbaka och sa att nu har det
blivit sa j-a brattom att nu ska ni
fd flyga, men inte férrdn i morgon
férmiddag.

Saab hade hyrt en Junker 52 och det
var stor uppstandelse nidr vi skulle
starta frdan F3. Verkstadschefen
Bertler och dven pressen var med
och bevittnade avfirden. Vi flig
forst ti11 F6 Karlsborg dir ett
gdng skulle stanna, vidare till F7
Satends, didr ett annat ging skulle
av och dar vi skulle ata lunch.
Forst vid 16-tiden landade vi pi
Barkarby ddr det stod en gengastaxi
pa rusvarv och viantade for att
transportera Flink och mig till F2.
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Nar vi dntligen kom fram till F2
var alla uppstdllida och vintade pa
0ss och ville sdtta igang och
jobba. Det var montérer men dven
snickare, malare och sadelmakare.
Och visst undrade de var vi hillit
hus hela dagen. Vi satte iging med
att montera bort férarstolarna for
vi skulle montera ursparingsskydd
pa Tintrissor och vi miste in i
mittvingen foér att komma it
linstrickarna.

Nista dag kom Sven Lundkvist,
"Klotis", med reservdelar.

Det var mitt i sommaren och det var
varmt och péfrestande att ligga
dubbelvikt framldnges fér att
justera in linspdnning och 1dsa
strdckare inne i mittvingen. Nir
jag en dag intagit denna
pafrestande position var det ndgon
som fragade om det var besvirligt.
Jag fick for mig att det var
"Klotis" som drabbats av filantro-
pisk férvirring, sd jag sa honom
min oférblommade och ocensurerade
mening. Att maskinen var daligt
rengjord och luktade spyor fick han
ocksa veta,

Men det var inte Klotis, fér nir
jag sedan kom ner pd golvet frigade
gubbarna vad "Hagaprinsen" pratat
med mig om.

Det var HKH kronprins Gustav Adelf
jag talat med utan att veta det.
"Det var nog férsta gdngen nigon
sett honom flina, sd jag skulle bra
gdrna vilja veta vad ni pratade
om", sa Bérje Haag som dd var
montér pd F2.

Med undantag for nagra ord jag
vixlade med prinsessan Sibylla en
gdng da jag gick hdgvakt pa

Clottet, v dotbte Jdut wudu
"samsprak" pa sa hég nivd jag varit
utsatt fir.

Utlanade och utlimnade

Nagon giang hinde det att
nitningskunniga montdrer blev
utlanade till Flygvapnet fir
arbeten pa plan som inte Saab
tillverkat. Salunda tillbringade
Jag och gode vidnnen Gunnar
Andersson hosten 1943 med att
modifiera flygplan J 20 vid F 10
som dd 1ag vid Bulltofta i Malmé.

Spar av vdra anstrangningar kan
dnnu skdnjas pd den J 20 som nu
finns vid flygvapenmuséet pa
Malmen.

Da var det krig i védrlden och
nastan varje kvdll mot midnatt
hérde vi brummandet fran de
allierades bombflottor pa atervig
fran bombningar i Tyskland. Nigon
ging hinde det att luftvdrnets
stralkastare fangade in de
frimmande fiaglarna och skot néigra
skott utan avsikt att skada.

Ndgon ging hédnde det dven att en
vilsekommen bombjdtte nédlandade pa
faltet. Det gav oss en overklig och
skrammande narhet till det krig som
pagick ute i Europa.

Jag minns en episod fran den resan
som inte har direkt med jobbet att
gora men som fastnat i minnet, sant
som bara hander.

Vi hade lyckats fa hyra dver-
vaningen i en liten villa vid
Smedtorpsgatan, med varphdns i
kdallaren, mitt dver gatan vid
flottiljverkstaden. Uppvarmningen
skedde genom att elda torv i en
tdljstenskamin. Nir vi var hemma
skotte vi eldningen sjdlva. En
ldrdagsmiddag ndar vi kom fran
jobbet hade kaminen "puffat”.
Overdelen hade hoppat av och aska,
sot och torvrester var spridda Gver
hela ldgenheten. Mitt i forddelsen
stod var skdrrade virdinna, gamla
fru Nordborg.

"Det hdr ska vi fixa", sa Gunnar
kackt och trosterikt. Det tog oss
hela ldordagseftermiddagen att
stada. Vi ti11 och med tvittade
gardinerna och vi lyckades &aven
pussla ihop kaminen.

Sjdlvhushall pa Smedstorpsgatan i
Malmé.
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Vi gick pa "lokal™ fir att klara
struparna och laska vara sotiga
brost.

Virdinnans tacksamhet var utan
grinser.

Vinterdvning

En dag i januari 1944 ville ABA-
Lasse, som dd blivit chef for
Service-avdelningen att jag skulle
resa till F21 i Luled och beddma om
ett flp 17 som buklandat kunde
repareras pa flottiljen. Diar fanns
dven en 17 som hade nigot trassel
med styrsystemet och den skulle jag
ocksd kunna titta pa, tyckte Lasse.
"Ta for sdkerhets skull med dina
verktyg, ritningar och féreskrifter
och gir en forteckning dver vilka
delar som behdvs".

Jag beddmde att den buklandade
flygmaskinen kunde repareras pi
plats och att det skulle ta cirka
tre veckor. "Bra", sa Lasse, "di
foéresldr jag att du stannar kvar
och gdr jobbet, och medan du vintar
pa delar kan du gdra iordning den
ddr som har fel pd styrsystemet.
Fér du tog vial med verktygen, som
Jag sa?" Jag kinde mig som jag gatt
i en falla. "Jag ska se till att du
far all hjdlp du behéver pi
flottiljen och du far géra
reparationsritningar och skicka hem
dem fér godkdnnande". Jag blev kvar
till i slutet pa mars.

Det fpl 17 som hade fel i
styrsystemet hade havererade
bryttrissor, rodren var fel
instdllda, roderlinorna felaktiga
och saknade urspiringsskydd.

"Det dr klart att du ska va med och
provflyga", sa verkmistare
Lindkvist pa avd 6, och fér andra
gangen satte jag mig i en fpl 17
men nu sag jag till att jag fick pa
fallskdrmen ordentligt.

Sa for vi ivdg i snordken pa
faltet, uppfér Luledlven och in i
den solgnistrande fjallviriden. Vi
gjorde en utelandning p& ett filt
sa jag kunde stdlla om skevroder-
trimmen. Jag var otroligt rddd att
tappa den enda saxpinnen jag hade.

"Hur gick det", sa Lindkvist di vi
kom tillbaka. "Hon &r klar", sa
féraren. "Det var som fan", sa
Lindkvist, "det trodde jag
knappast".

S& kom F3 pa besdk och minga sena
kvdllar satt jag och bytte tjutande
mandverventiler och Tackande
mangvercylindrar utan annat lyse
och vdrmekdlla an en sladdlampa.
Men vilka otroliga norrsken,
fladdrande 1jusdraperier Gver hela
himlen,

Det sdmsta var att det inte fanns
méjligheter att funktionskéra
systemen. Jag hade en primitiv
utrustning sa jag kunde
tithetsprova, och jag brukade dven
passa pa att funktionsprova
kiaffarna i samband med motor-
kéring fdére start. Men det var
svart att fa bort luften i systemen
och nog var det lite oroligt att se
hur landstdllsbenen ibland slingde
lite hit och dit innan de bestimde
sig for att ga in nar fpl

startade.

Men det fanns inte mycket annat att
vilja pa. A11t som kunde flyga
skulle flyga och delta i spaning
efter flyktingar uppe i
fjdllvériden.

Fpl 17 pa skidor var oerhdrt
svarmandvrerad. Inga méjligheter
att bromsa och styrméjligheterna
som sporrskidan gav var inte mycket
att hurra for. Blaste det sidvind
da fpl skulle ut till start miste
mekarna springa med och stétta,
hdnga pad stabilisatorn och slinga
sig av ndr farten blev sa hog att
sidrodret fick styrverkan.

Att ingen slog ihjdl sig eller blev
overkord av rotetvdan under dessa
ovningar ar ofattbart.

Nir kylan var stark frés skidorna
fast sa hart att det inte hjilpte
med fullt motorpadrag for att komma
loss. Mekarna fick hdnga pd i
stjdrten och vrida Toss fpl, vilket
betydde harda pafrestningar pi
landstdllsinfastningarna.
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Men visst klarade sig F3:s fpl 17
battre dn F10:s J20 som kom pa
vinterdvning, fdrsedda med
hjulstall.

Det tvad fdrsta som landade kérde in
i sndvallarna pa den upplogade
banan och slog runt.

De aterstdende fpl miste landa
snarast eftersom brinslet bdorjade
ta slut. Det blev nastan panik och
vi utrustades med snéskyfflar och
utplacerade oss utefter banan fér
att snabbt kunna skotta fram
férarna. Den forare som jag var med
om att hjdlpa fram visade sig vara
en f d arbetskompis fran Saab som
blivit fdltflygare. Jag tror han
hette Hedstrdm. Vi blev bada
dverraskade av det ovidntade mitet.
"Hej, hur har du hamnat i
snidsvdngen hir uppe”, var hans
glada hdlsning.

Pa tvd veckor foérlorade F10 fem av
sina flygplan och en flygférare.

Det som egentligen var min primira
uppgift, att sdtta ny botten i en
17, blev sekunddr och jag hann den
inte riktigt fdardig. Men det kom en
hindig montdr fran Saab Trollhdttan
som slutférde reparationen.

Fér min del hade det varit mer
angelaget att hjdlpa till med att
halla igang spaningsflyget och
Boden-ambulanserna, fér just den
tiden irrade det manga flyktingar
omkring i granstrakterna mellan
Sverige, Norge och Finland.

Bland "kuriosajobben” minns jag att
jag gjorde om instrumentinstalla-
tionen pa den gamla Junker-
ambulansen och tillsammans med
montdr Pettersson (som flyttade
ti11 Saab och blev "Ljungsbro-
Pelle") bytte jag motor pd samma
flygplan.

—ee—— —

Fpl B17 pé skidor
A T
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Lastbarande luckor

En resa som bitit sig fast i minnet
dr den till F17 i Ronneby och till
F14 i Halmstad for att modifiera
och forstdrka vingarna till B18B.
Jag var ansvarig arbetsledare och
vi hade fdtt lana montérer av min
gamie bekanting Jerk Rydberg i
Trollhédttan.

Det var ett "langjobb"™, som i
Ronneby varade fran januari 1949
tills dess att bokskogen slog ut
och ndktergalen sjong i Brunns-
parken.

Under fdérsta tiden i Ronneby delade
jag kontor med en provflygare och
en flygplanmiastare vid avd 6. Vi
blev goda vanner.

En férmiddag, ndr ett fpl som vi
atgidrdat, var uppe pd provflygning
tyckte vi att det drdjde linge
innan de kom tillbaka. Oron bérjade
gnaga och rykten sprida sig att
nigot maste ha intriffat, vilket
besannades ndr en fiskare meddelade
att han sett ett fpl storta i
havet. Hela besdttningen, tre man
och daribland mina tva rumskompisar
saknades och jag var ensam kvar pa
rummet. Det var med en overklig och
bedbévande kénsla som jag plockade i
ordning lite pa deras skrivbord.

Visst funderade vi dven pad orsaken
till haveriet och om vingkoppel och
Tuckor blivit ordentligt dragna i
samband med modifieringen. Och inte
blev &ngslan mindre ndr dykare
rapporterade att en vinge var
avbruten. Jag blev kallad till
haveriutredaren och fick redogéra
for vart arbete med flygplanet.

Visst blev lattnaden stor och
nattsdmnen battre nidr fpl bidrgades
och det visade sig att vingbrottet
skett utanfor vingskarven och de
lastbdrande Tuckorna som vi arbetat
med. Vingkoppel och Tuckor var
ordent]ligt dragna och det visste vi
egentligen forut. Men saknaden
efter rumskamraterna fanns kvar.



Nar jobbet var klart i Ronneby
lyckades jag chartra flygvapnets
transport-B3 och vi fyllde den med
alla vdra grejor och oss sjilva och
flyttade dver verksamheten till F14
i Halmstad.

Jag Gvertygade mina uppdragsygivare
(eller om dom kom pa det sjdlva)
att arbetet skulle ga bra mig
forutan och en av montérerna blev
ansvarig.

En gang i veckan blev jag flugen
ned till Halmstad fér planering,
uppféljning och ett dopp vid
Tyldsand.

I regel flég jag med den fdrare som
vi av ndgon anledning kallade "Kors
och Tvdrs" och da vi hade Safir med
dk fick jag mina férsta lektioner i
konsten att framféra en

flygmaskin.

Att vara Motorkdrare

Sa smaningom fick jag en kidnslo-
massigt fastare knytning till
hemorten och tyckte att det kunde
vara fdrdigt med irrfiarder. Jag
sékte til11 hangartjanst och fick sa
smaningom utbildning och kompetens
som motorkdrare pd fpl B18 B och
Safiren. Vi som blev motorkérare
fick avldgga teoriprov och "kéra
upp" fér Stig Martensson. Vi fick
aven "visa upp oss" fér chefen fér
statens kontroll vid Saab, Stig
Fogelstrom.

Under den Stora Strejken 1945
arbetade jag pa dispens i prov-
flyghangaren. Dir var vi tvd mekar
som hade till Tivsuppgift att halla
ett provplan T18 i luften. Det
fldgs inte varje dag sd& vi hade
mycket tid dver som vi fick
utnyttja som vi ville.

Med hjdlp av provingenjérerna
Hultén och Jarlborg som inte heller
hade sa mycket att std i Jéste vi
NKI-brev pa ldpande band, trinade
gevarsskytte p& Saabs skjutbana,
plockade kottar och rikte béckling
i provfiygarnas rékugn.

Strejken varade i sex minader si
det blev en hel del 1idst, mycket
skjutet och vi rokte mycket
béckling. Men nog drog vi en
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littnadens suck did strejken
antligen var slut och allt si
smaningom atergick till ordningen.

Strejksommar pa Saabs skjutbana:
"Lillklas" och "Vistervik".

Motormekanikerjobbet var det basta
pa hela verkstadstiden. Det kunde
vara helt underbart att en
férsommarmorgon f& dra ut
flygplanet til11 kullen dir provhus
tva nu ligger, och mitt i 1irk-
sangen pyssla med att trimma in
motorerna och géra klart fér forsta
flygning. Gick det bra tog det
nagon vecka att fa flygklart, men
det kunde dven ta tva. Det var
manga motorvarden som skulle
regleras in eller kontrolleras,
brdnsletryck, oljetryck,
kompressortryck, varvtal, valvtals-
fall, motortemperatur, propeller-
vinklar, elférsérjning, avgas-
flammornas utseende, motorernas
synkronisering etc.

Det gdllde dven att vara papasslig
sd att inte ekipaget hoppade dver
bromsklotsarna, for ivig och
stalide ti11 elidnde nir maxeffekten
drogs pa. Det var ndstan 1500
hdstkrafter pa varje motor, och det
tyckte vi var mycket pd den tiden.

Det erfordrades minga handgrepp fér
att starta upp motorerna pa ett fp]
B18B, men jag tror andd att jag
annu efter mer dn 40 ar skulle
kunna dntra upp i férarsits och dra
igang motorerna utan att glémma
nagot. Sa djupt sitter det.



En férutsdttning for att motor-
kérarjobbet skulle fungera var att
ha en lugn och observant hjilpmek
som var pdapasslig om nagot
ofdrutsett hdnde och som var
tillreds med brandslickare och
kylvattensiang och som framfér allt
inte fdrivrade sig och gick i
snurrorna.

Men visst tog vi ibland risker och
gjorde justeringar med motorerna
igang, som antagligen skulle vara
otdnkbart med dagens vdlutvecklade
arbetarskydd. Det kan val i detta
sammanhang erinras om att det var
ingen som pa den tiden varnade for
hanteringen av den si hart blyade
130-oktaniga flygbensinen, kanske
annu farligare dan MC77.

Det kunde ju hdnda att vi blev
alldeles dridnkta i denna giftiga
vatska ndr vi tog ner de sjilv-
stiangande bridnslefiltren och de
behagade att inte sjidlvstinga. Och
att det aldrig slog eld i bensinen
som da skéljde Gver sladdlador och
sladdlampor med trasiga skyddsglas
ar ofattbart.

Inte heller hade vi horselskydd,
vilket fér min del resulterade i
att jag lamnade en del av min
hérsel kvar hos larkorna dir ute pi
flygfiltet.

Att det var ett fritt och hirligt
1iv att vara motortrimmare pa
sommaren ndr solen sken och
faglarna sjéng, det har redan
framgatt. Men om vintern nir
nordanvinden tog sats &nda
bortifran Roxen och hade fritt
spelrum over fdltet, hur var det da
att ligga uppe pé vingen och byta
en pajad generator, da himtnings-
flygarna mast vidnda om och otdligt
vintade pa att fa starta igen? Att
brdnna fingrarna pid den heta
generatorn och nédstan forfrysa
ansiktet i isvinden? Det vet jag
for just den gangen var det min
otur.

Visst hade vi bra utrustning,
skinnklader fran topp till ti, men
det gar inte att byta en generator
genom en trang lucka klidd i
skinnpaj och handskar. Det fir gi
dnda. -
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Och naturligtvis gnagde frigan

varfor generatorn havererat. Var
det primirfel eller sekundirfel?
Luktade det dnda inte 1ite bridnnt i
kabin och bakkropp?

Det fanns ju ingen tid till
kontrol1flygning, det hade redan
bérjat skymma och hamtningsflygarna
ville starta hemfirden. Mark-
kérning visade att generatorn och
stromférsérjningen fungerade, men
nog kiandes det skont att hora att
det gjorde sd dven i luften och att
flygplanet Tandade utan anmirkning
pa F17 i Ronneby.

Nutidens mekar behdver vdl aldrig
hamna i ett sddant bryderi. Nu
finns det ju inbyggd registering
och funktionsdvervakning och en
dator att friaga om flygplanets
vilbefinnande. Det fanns det inte
da och jag tyckte alltid att det
var Tite pirrigt att sidppa ivig
ett flygplan pa sin férsta
fiygning.

Om det kdndes spdnnande att slippa
ivdg flygplanet sa var det dven
spadnnande att ta emot det nidr det
kom tillbaka och att héra med
provflygarna om allt fungerat som
det skulle.

Nigon gdng hdnde det att vi kunde
fa ett lite svivande svar:

"Njae, det var inte riktigt bra,
Jag vill nog ta en stjartsving
till".

"Ar det nigot vi kan justera?"

"Njae, kanske var synkroniseringen
inte riktigt bra sa jag tar en
svang till".

Da blir man "lessen” om man ir mek
och gjort sig all vidrldens méda med
injustering och trimning.

Och visst fanns det tdvlan oss
mekar emellan att fa flygplanet
godkant pa en enda flygning. "Plita
av och pyssla 1ite med “spisen’,
kontrolikér motorerna en géng till
och sldpp upp den igen sd far vi
se", sa startmistare Pettersson som
varit med forr. Mek och mek
emellan, med rdtt eliler oritt,
kallade vi en sadan flygning for
"blindflygning".



Sa smaningom blev 01le Hagermark
och den sa sorgligt férolyckade
Howard Jakobsson serieprovflygare.
De diskuterade gdarna erfarenheterna
fran flygningen med oss mekar och
gav alltid raka besked.

Motorkorare 1945

Men det var inte bara Saabs
provflygare som skulle godkdnna ett
flygplan, det var dven provflygare
fran flygvapnet, i regel fran FC.

-

-

Férberedelserna for den flygningen
var lite mer grannlaga, da skulle
allt vara perfekt, da fick det inte
finnas nagra "kvarstaende
anmarkningar".

Jag minns sdrskilt honom som
provade allt som kunde kdras pa
marken, och om han da tyckte att
nagon brytare gick lite ldttare
eller lite trégare dn vad som kunde
anses normalt, steg han ur och kom
igen en annan dag.

Och sa kom da hamtningsflygarna,
men de var vana att handskas med

"begagnad materiel" och hade sidllan
nagon erinran.

Den sista tiden i hangaren sysslade
jag enbart med kontroll-kérning och
klargéring fore "Statens
kontrol1flygning" och fore
hiamtning.

" Nagra av oss i Haﬁgar&n ar 1945

19

! .Ill |

'. \ |

|II ".I |
"Motor—Lasse™ |

Grabben vi kallade "Bostik™ % | |
Hjalmar Rundkvist AN
Klasson “Stor-Klas™

Lennart Johnsson

| Magnusson

LS ah 5
Ivar Ivarsson “"Masen’
Evert Svensson “"Malla”™

| Gunnar Johansson “El-Johan™

Karl-Erik Larsson “"Vistervik"(jag sjalv )



Frana flygningar

En hiaminingsflygare brukade tacka
for god Tunch genom att lagsniffa
Over hangaren. Triggad av Tore
Larsson, som dd var verkstads-
ingenjoér, blev marginalen till
hangartaket allt mindre fér varje
hdmtning, och dd han strék med sig
en antenn pa taket insag vi som
jobbade i hangaren att det inte
fanns marginal ti11 annu en
hamtning, varfér vi protesterade,
och det blev slut pid det néjet -
som kunde blivit en ging for
mycket .,

Och neg minns vi de ddr ruskiga
starterna som provflygaren
Wetterholm fran Saab i Trollhdttan
visade upp i 21:an nar han var pd
besék: Start nere vid smalspiret,
fullt padrag dver grasfiltet, vink
till kompisarna i flygledartornet i
hangaren och ldttning ungefir vid
vigen till Norra Porten. En enda
hostning i motorn och Wentzel och
hans gossar i "Expriment" hade fatt
pahdlsning.

Och provflygaren som pa 1ag héjd
gver filtet gjorde roll med sin
B18, nog fick han kalla fétter nir
det blev kdnt hur svag stabilisa-
torns infistning var innan den blev
forstdrkt.

Men Herren, eller nagon annan,
hol11 sin hand dver oss i hangaren,
och dven den ddr "vindsréjningen”
som Claes Smith gjorde i Tannefors
avldpte béttre dn den sig ut.

Safiren

Saab Safir var littsam att jobba
med, ndstan som en leksak tyckte vi
ndr vi kom fran B18B. Den var inte
sa bullrig och inte sd komplicerad
och sa blev det till1fdlle till en
och annan flygtur och till
intressanta kontakter. Till exempel
de tre direktérerna i Goteborg som
hade var sin Safir.

Vid ett til1fdlle dd jag var pd
Torslanda och installerade vakuum-
system och gyroinstrument pd en
Safir vikarierade jag nigra dagar
fér deras ordinarie mekaniker som
hade nagot annat for sig. Varje
morgon och kvdll assisterade jag en
Safir-dgare med att starta eller
fortdja hans sjoflygplan, en
Stinson, n&r han skulle ti1l eller
kom ifran sin sommarstuga. Det fick
inte klicka. Som erkdnsla fick jag
disponera hans 1yxbil som var si
exklusiv att jag med hjartat i
halsgropen snarast stidllde den
ifran mig pad hotellgdrden.

Visst var dom Tite storvulna,
Safir-dgarna i Goteborg.

Den mest prominenta bekantskapen
var i alla fall C-G von Rosen, han
som levde och dog i Etiopien. Jag
var med honom som startmek till
Bromma ndr vi levererade Safirer
och det var som vanligt ndr C-G var
inblandad, stort PR-jippo.

Safirerna startade en och en och
sist var det en etiopisk kadett som
efter 1attning fick nagon slags
"galopp", troligen nir han skulle
fdlla in stdllet. Vi var alldeles
overtygade att det skulle sluta

med en krasch och C-G ville inte se
pa utan vinde ryggen till, men
genom nagot mirakel littade det
tungt lastade flygplanet.

Den gingen var jag honom behjalplig
att sno ett par latta bromsklotsar
som han fattat tycke fér och ville
ha med sig till Afrika, men det ir
nu sa lidnge sedan att
preskriptionstiden torde vara
utgangen.

Forsta gangen jag hérde talas om
C-G von Rosen var under nydrs-
firandet i min hemstad &r 1935, di
det bekantgjordes att den svenska
ambulansen i Abessinien bombats
sonder och samman av italienarna.
Men inte kunde jag d& forestdlla
mig att jag tio ar senare skulle ha
personliga kontakter med denne
legend.



En gang kom jag ihop mig med
Safirens konstruktor den likaledes
legendariske "AJ" betrdffande de da
obefintliga méjligheterna att
justera in bromsarna pa "varlds-
rekord-5afiren", men da var klockan
fyra pa morgonen, och di tinder det
1datt da man jobbat hela natten. Men
gléden slockande strax och AJ
gjorde sedermera om bromscylindern,
om jag inte missminner mig.

Saabs tioars-jubileum

Strax innan jag ldmnade verkstan
1948 skulle Saab fira sitt tio-
drsjubileum. Vi som varit med frin
borjan blev hégtidligen inbjudna
till en ceremoni pa "Regnbigen" som
personalrestaurangen da hette.

Vi snofsade upp oss, stdllde upp
for fotografering och Ragnar
Wahrgren hol11 tal och bekriftade
var vdrdighet genom att bepryda oss
med tiodrs-ndlen.

Vi hirde hur det slamrades med
porslin pa andra sidan skjut-
dirrarna och vi var helt instillda
pa att det var for var rdkning det
dukades. Men dirav blev intet.

Vi satt kvar och vdntade, det blev
palaver i organisationskommittén
och efter en stund nédgades Ragnar
framtrada och meddelade att det
inte skulle bli roligare an si.

Organisationskommittén fick en vil
fortjanad bakldxa och nista ar da
det blev storkalas fir det drets
tio-aringar var aven vi "elva-
aringar" medbjudna. Men di hade jag
ldmnat verkstan it sitt dde.

Kalas for tio— och elva-dringar ar 1949
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Minnen och hagkomster

Innan jag definitivt ldmnar
verkstadsperioden vill jag erinra
mig nagra episoder och minniskor
Jjag mitte. Det kom manga lustiga
och hdrliga minniskotyper som kunde
stdtla till med aktiviteter och
stolligheter, och jag har nog den
uppfattningen att det var roligare
i verkstan pa den tiden &n det ir
numera. Vi hade manga practical
jokes for oss, vi tog oss mer tid
att skoja och kommunisera med
varandra. Men det berodde nog pd
att vi da var unga och nistan
jamnariga alla. Vi umgicks och hade
aktiviteter ihop dven pd fritiden.

Fér oss Saabare, som var frikallade
under kriget, var det en hederssak
att vara med i Hemvarnet. Dir
blandade vi oss alla yrkes-
kategorier i ett fast och fint
kamratskap.

Och visst trdffade vi #dven pd stans
populdraste nojesetablissemang.

Kanske svingde vi oss i Frimis-
triadgdrden om sommarkvidllarna,
eller kanske gick vi till Térdags-
dansen pd "Cirkus" eller "Grottan",
allt efter stundens rad och
ldgenhet. Och nog minns vi den
trivsamma sommarrestaurangen,
triaslottet "Trdgdrn" som brukade
s14 upp sina portar valborgs-
mdssoafton. Nar "Tragdrn" i hettan
av debatten om konserthusets
placering fattade eld och
forintades, dd gick dven minga
glade minnen upp i rék. Och inte
fick vi nagot konserthus istidllet.

Och visst hiande det vadl att vi
nagon sommarséndagseftermiddag,
tillsammans med Karestan,
promenerade upp till Belvederens
kaféterrass. Andades rosendoft,
lyssnade pa lite raspig
grammofonmusik, beundrade utsikten
dver stan ddr solvdrmen speglade
sig i hustaken.

Visst tyckte vi att Linkdping var
en fin stad att leva i. Och kaffe
med vafflor kostade sex kronor -
for tva.

Gamla Trdgar'n

Belvederen innan
kaféverandan revs.
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Som framgar av den i bérjan av 40-talet utkommande personaltidningen Vingpennor
var foreningslivet redan did vdl utvecklat. Mest omhuldad verksamhet var sport
och idrott. Jag har saxat ndgra notiser ur januarinumret av VP 1942, som visar
att det styrdes och stdlldes fér oss dven pd fritiden.

Mrotisféreningen SAAB, L—g:
Ordf.: Major E. Nordquist.

v. Ordf.: Ing. K. gvist, KKV,
Sekr.: Ing. B. Hernell, KKM,
Kassiir: Ing. L. Johansson, KKE.

Sektionerna:
Bandy: Ordf.: Ing. Boquist, KKS.
Bordiennis: Ordi: B, Ydregird, KPL.
Bowling: Ordf.: C. 0. Flood, AHO.
Fotboll: Ordf.: B, Andrén, F 3.
Fri idrett: Ordf.: 1. Lind, KKA.
Gymnasiik: Ordf.: L. E Karlsson, TDD.
Handboll: Ordf.: A. Grénell, KKM.
Orientering: Ordf.: 5. Wiberg, VKA.
Simning: Ordf.: H. Larsson, KKM,
Skidor: Ordf.: 5. Wiberg, VKA.
Tennis Ordf.: K. Lindqvist, KKV,
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Sport i Hangar "oom

_ KABARE ;@egn{rcf en S
I hangaren spelade vi korp-fotboll UCCES'I ’fﬁ;
och dito bandy under &verinseende . BLEY EN S E‘”ﬁ
av vdr lagledare och eldsjil Evert - en SAAB i S8y
Svensson, "Mol1l1a". Jag minns att vi Den &v Iﬂfﬂ"“ﬁ'“‘mh med stor ﬂ§-§
en gang under kriget, di det var Linkoping arrangerade “‘:ﬁmﬁun’-“' EEa
svart med kommunikationerna, att vi emotsedds “ﬂ:m“ blev en 'gm-'"j
i 20 minusgrader gick till fots gen p Restaurant mem att = _§°
till Rystad och spelade bandy mot verklig ing 15¢ “kﬂtik gom avV- 153..
"Airon" pd en skogstjirn. Rystads- &ﬁ“.tvd'nvihﬂhg. ' ”ﬁ
pojkarna hade tant stora brasor givits efter festen- o;j
runt p]ﬁn$n for att mildra den -
vdrsta kylan. Det var sol och
rimfrost och tjusigt virre. Och vi "FAMILIEFEST™ FAR KRITRG
gick ti11 fots hem ocksd, och inte E"’“”:?*““-“““"Hd““ﬂF‘kh‘
bara vi spelare, utan dven vira hade .E“Mﬁﬂm'i?j.;mi
livsledsagarinnor som knm@‘it for nats av SAAB:s Revyklubb.
e IO itk it o st

men det framgdr av artikeln att:
“P4 spinnsidan lade man mest
marke till froken Tjeder” ... och
det gjorde vil jag ocksd ...eftersom
hon senare blev min kara hustru....

"Mé11as" besvikelse.
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Luciamorgon pa Saab

Det var tradition, pa de flesta avdelningar, att fira Lucia.

.
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Den morgonen strdlade hela etablissemanget, sidng och musik dverallt.

Aven vi i Hangaren deltog i den allminna yran, och den dagen kérdes
inga motorer.

Da Tuciafirandet med &ren tenderade
att bli alltfor roligt, blev det si
smaningom normaliserat och kollek-
tiviserat.

Langbord och julegran. Erik Hemgren och Walter Fredriksson
exekverar en julsdng.



Humor i Hangar
"Klotis"

Det fanns gott om champignoner pa
flygfdltet och en av de ivrigaste
plockarna var kontrollingenjoren
Lundkvist, "Klotis" gemenligen
kallad. Klotis tillhdorde definitivt
inte de morgonpiggas skara och en
kontrollant som vi kan kalla
Ibrahim, men som hette nigot annat,
var i regel fire och plockade upp
svampen. En dag vid frukost sa
Klotis att det var ju trakigt det
dar med svampen som blivit giftig
sedan det sprutats ogrdsmedel pa
faltet. Ibrahim hd11 god min men
smig sig ut och hdllde ut sin svamp
och Klotis var dir och tog reda pi
den.

"Risten”

En stor skdmtare var John
Ristenfeldt och ndr den forsta
Safiren kom ner till hangaren
gjorde han en statskontrollant
uppmirksam pa att Safirens sidroder
var skevt.

"Att de inte skdms att skicka ner
sddan hdr skit till hangaren".
Kontrollanten slog Tarm och stillde
till rabalder. Att rodret skulle
vara "skevt" for att motverka
slipstrommen det visste "Risten”.

John Ristenfeldt, som var en av "de
gamie™ pa slutmonteringen, var inte
bara en skdmtare, han var en
utomordentligt skicklig besikt-
ningsman. Till skillnad frin en del
andra kontrollanter strivade han
inte efter att samla ihop sa midnga
anmdrkningar som méjligt. Han
samarbetade med montérerna och
kunde till och med atgirda en
struntsak sa han slapp att skriva.
Det skulle aldrig failit oss in att
ifragasitta en anmirkning fran
"Risten".
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"1 oga”

I hangaren fanns en montdr vi
kallade "L&ga". Han hade den
egenheten att han alltid, varje
morgon, kom i allra sista sekunden
ti11 stampelklockan.

En morgon ndr han missade med négon
tiodels sekund klagade han: "Att
det skulle behdva hinda just idag
da jag hade sd god tid pa mig nér
jag sldngde mig pd cykeln, men sa
fick jag bromsa for en kdrring i
Kvarnbacken och da sprack det".

Tala om marginaler.

Nisse Hultén

Om utprovningsingenjéren Hultén
finns en berdttelse vars
sanningshalt jag inte kan
garantera, men som dnda inte ar
helt otrolig. Hultén var dven
flygforare och om jag inte
missminner mig var det han som
provflég C-G von Rosens virlds-
rekord-Safir och dven flidg upp den
till Bromma.

Men han flog dven "luftvdrns-
flygningar" da han mérka kvdllar
lekte ta fatt med Tuftvarnets
stralkastare dver Linkdping.
Ovningar som vi vdl alla minns. Fér
denna verksamhet anvinde han sig av
Flygklubbens Moth. Han kunde starta
fran Saab-filtet di det var mérkt
men da fdltet saknade belysning
maste han, efter slutfort uppdrag,
landa pd Malmen. Hans problem var
att ta sig till stan sent om
kvdllarna da alla kommunikationer
upphért. Det sas att han loste
problemet genom att spdnna fast sin
trampcykel pa Mothens undervinge
och efter landning trampa cykel
hem. Tro't den som vill.



Howard Jakobsson

Vi som holl till pd "plattan" fick
till vana att observera fpl som
rorde sig pa fdltet. En dag sdg vi
att en 21:a som kom rullande frin
experimentverkstan pa vig ut till
start hade en verktygslada pa
mittvingen. Det var medan flyg-
ledningen dnnu var kvar vid
hangaren och jag ropade till Howard
Jakobsson att han skulle fraga
Olov, det var han i 21:an, varfér
han hade verktygsladan med sig. "Ja
dra at h-e, det ska bli roligt", sa
Howard. Vi sdg hur 21:an stannade,
foraren kravlade sig ur och fotade
till verktygsladan sa innehidllet
spreds i terrdngen. "Lyssna sa far
du hora att nu ar han férbannad den
lille store mannen", sa Howard och
slog pa hdégtalaren.

54 kom det en mek pd cykel, med
skuldmedvetna trampsteg och

plockade reda pa sina tillhérig-
heter.

Fpl B18B

"STutmekat”

Nir det sista flygplanet B18B var levererat blev det en lucka i produktionen.
Ko]vmotorepoken var till dnda och det "fria Tlivet" pa f]ygfa]tet var slut for
min del, personalen i Hangaren skingrades.

Sedan ldnge hade jag 16fte om anstdllining pa Produktservicekontoret, dir "ABA-
Lasse" nu blivit chef.

Icke alldeles utan saknad ldmnade jag in och bytte min verktygsutrustning mot
papper, penna och skrivbord pd Serviceavdelningen. Ddr blev jag kvar de
dterstdende trettiofem aren av mitt Saab-Tiv som service och berednings-
ingenjér. Om den tiden hoppas jag fa tillfdlle att adterkomma.

Nar jag nu ser tillbaka pa mina férsta tio ar som Saabare sker det naturligtvis
genom nostalgiens lite rosafirgade glasdgon, men jag hoppas att jag dnda lyckats
formedla en ndgot sd ndr rdttvisande bild av hur vi som jobbade med "hirdvaran"
upplevde den tiden, pionjdrandan, den fina sammanhdllningen och kamratskapet i
och utom jobbet.

Jag hoppas dven att det kan inspirera andra Saabare att sitta sina minnen frin
den tiden pad prant.

Linkdping den £6 /9 1989
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